Mel3kircher Oldtimerfreunde interessieren sich faritas-Geschichte aus erster Hand. Von
links nach rechts: Kurt Frick, Franz Schile, Johanrann, Egon Pfeifer, Rolf Schairer. Foto:

Kirchmaier l

Oldtimer-Museum

Die alten Herren kommen nicht aus dem Schwarmen

MESSKIRCH - Im Museum der Oldtimerfreunde haben drei ehemalige
Veritas-Monteure aus dem Nahkastchen geplaudert. Sihatten viel Giber eine
der schoénsten motorisierten Kostbarkeiten des Museus zu erzahlen — einen
silberfarbenen original Veritas, eine Automarke, de nach dem Zweiten
Weltkrieg bei Rennfahrern in aller Munde war.

Von unserem Mitarbeiter Karlheinz Kirchmaier

Der im Automuseum zu bestaunende Veritas Saturp€oawrde 1949 in Mel3kirch gebaut
und war fur Egon Pfeifer und Rolf Schairer von dégl3kircher Oldtimerfreunden Anlass,
die drei Veritas-Monteure zu befragen und ihre Bginungen zu archivieren.

Ein Hauch der guten alten Zeit wehte Uber den Riatzler Schlossremise als sich der
Vorsitzende der Mel3kircher Oldtimerfreunde EgonifBfeind Mitglied Rolf Schairer mit

den drei Veritas-Veteranen Franz Schile (Motts¢hkasrt Frick (Tuttlingen) und Josef
Amann (Mel3kirch) vor dem Eingang des Auto- und M@dmuseums trafen. Franz Schile
(79), der zuletzt bei Veritas gebrauchte BMWs inZgiteile zerlegte, aus denen dann Sport-
und Rennwagen gebaut wurden, erzahlte: ,Ich karmetisling noch in Hausen am
Andelsbach zu Veritas, weil ich nicht mit der Ringisfirma Weimper, bei der ich 1944 eine
Lehre als Maschinenschlosser begann, nach Veneaustsedeln wollte.”

Ernst Loof habe damals die leerstehenden Betrisbsrdler Ristungsfirma tlbernommen und
sich um die Technik im eigenen Betrieb gekimmegin ompagnon aus BMW-Zeiten,
Dietrich Lorenz, der gute Beziehungen zu den frarsotien Besatzungsmachten gehabt und
nicht zuletzt deshalb die Lizenz fir den Rennwagerttekommen habe, sei fur den
wirtschaftlichen Bereich zustandig gewesen.

Auch seien damals die Sport- und Rennfahrer Kard<ISchorsch Meyer und Hermann
Lang fast taglich im Betrieb ein- und ausgegan@ehiile selbst war aber nie bei einem



Rennen auf dem Hockenheim- oder Nurburgring datmsih sald er hinter dem Steuer eines
Veritas-Rennwagens — was er heute etwas bedauert.

Das Geld steckte unter der Batterie

Durch die Vermittlung des ehemaligen, vor wenigaimrdn verstorbenen Mel3kircher
Rennfahrers und spateren Waschereibesitzers, Haunddf, kam 1946 die Veritas GmbH
nach Mef3kirch und zog in das grol3e Barackenlageeldemaligen Reichsarbeitsdienstes in
der Jahnstral3e ein. Mit damals zeitweise bis zArbeitskraften und
Rennmotorenspezialisten, darunter der heute 8tggilraftfahrzeugmeister Johann Amann
aus Mel3kirch-Schnerkingen, baute Veritas in MeBkachnelle und im Autorennsport
Uberaus erfolgreiche Sport- und Rennwagen.

»#Als ich aus amerikanischer Gefangenschaft nachkideif® zurtickkam, suchte ich Arbeit®,
erzahlte der gelernte Kraftfahrzeugmeister. Sesanter anderem auch mit Ernst Loof ins
Gesprach gekommen, der ihn sofort als Fertigungg-Auslieferungsmeister eingestellt
habe. Seine Tatigkeit habe sich dabei hauptséacalitdie Endfertigung der Fahrzeuge und
auf Auslieferungsfahrten in die Schweiz und naclgiBe erstreckt, wobei Amann immer
einen gebrauchten BMW nach Mel3kirch mitzubringettehaDenn der Verkauf eines Veritas
funktionierte damals nur dann, wenn der Kaufer Kaufpreis (zwischen 16 000 und 25 000
Mark) noch einen gebrauchten BMW in Zahlung gebamke®, erklarte Josef Amann. Die
Fahrzeuge habe er an der Grenze Ubergeben unaddiesssierte Geld auf der Heimfahrt
immer unter der Batterie versteckt.

Nach standiger Geldnot und welil Veritas die Krarkessenbeitrage fur ihre Arbeiter nicht
mehr bezahlen konnte sowie einem Intrigenspiel tg@hKonkurrenten, die die Auszahlung
eines bereits zugesagten Millionenkredits verhitaterkam 1950 fir den kleinen
Automobilbauer in Mef3kirch das Aus.

Bis zum Schluss war der Jingste der Veteranery,8léahre alte Kurt Frick, bei Veritas. Der
Spezialist fur Aluminiumschweil3arbeiten war bei it&es fir den Karosserie- und
Bodenblecheinbau ein wichtiger Mann. Er verschveeititer anderem das filigrane
Gitterwerk mit der Rohrrahmenchassis. ,Die Herstadl von Sport- und Rennwagen war uns
damals nur deshalb méglich, weil Loof, Lorenz uneyler aufgrund ihrer Beziehungen aus
allen mdglichen Kanalen gebrauchte FahrgestelleRaiizeugteile gegen Geld, Speck und
Zigaretten organisieren konnten®, erklarte Kurckri



